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บททีÉ 1  
บทนํา 

 

 
ภัยพิบัติอันเนืÉองมาจากอุทกภัยเป็นปัญหาทีÉพบอยู่เป็นประจําในสายทางทีÉอยู่ในความดูแล

รับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท ซึÉงอทุกภยัดงักลา่วนอกจากจะเป็นอปุสรรคในการสญัจรไปมาของผู้ ใช้

เส้นทางในการคมนาคมขนส่งแล้ว ยังเป็นส่วนสําคัญทีÉก่อให้เกิดความเสียหายต่อถนนและสะพาน 

เพืÉอทีÉจะดําเนินการให้ความช่วยเหลือและบรรเทาความเดือดร้อนแก่ผู้ประสบภยั ข้อมลูอทุกภยัและสภาพ

ความเสียหายทีÉถกูต้องและทนัต่อเหตกุารณ์ จึงเป็นสิÉงจําเป็นอย่างยิÉงทีÉจะต้องพฒันาระบบบริหารจดัการ

งานอทุกภยักรมทางหลวงชนบท (Flood Management System: FMS)    

สํานกับํารุงทาง กรมทางหลวงชนบท จึงเริÉมพฒันาระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทาง

หลวงชนบท ตั Êงแต่ปี พ.ศ.2550 และใช้อย่างต่อเนืÉองจนปัจจุบันโดยมีวัตถุประสงค์เพืÉอพัฒนาระบบ

สารสนเทศทีÉสามารถเชืÉอมโยงไปยงัหน่วยงานภูมิภาคสําหรับการรายงานข้อมลูความเสียหายเนืÉองจาก

อทุกภยัของสายทางทีÉอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวงชนบท ตลอดจนการติดตามความก้าวหน้า

ของงานซอ่มบํารุง อยา่งไรก็ตาม ระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท (FMS) ดงักลา่ว 

ยงัไมค่รอบคลมุความต้องการใช้งานของหน่วยงานตา่งๆ ทั Êงในสว่นกลางและสว่นภมูิภาค โดยเฉพาะอย่าง

ยิÉงในส่วนทีÉเกีÉยวข้องกับการนําเข้าข้อมูลบญัชีโครงข่ายสายทางใหม่ การวิเคราะห์ประมวลผลสําหรับ

จดัลําดบัความสําคญัโครงการ และการรายงานผลข้อมลู อีกทั Êงในช่วงปีงบประมาณ 2553 ทีÉผ่านมา กรม

ทางหลวงชนบทได้มีการปรับปรุงโครงขา่ยสายทางใหม ่อนัมีผลกระทบตอ่ฐานข้อมลูในระบบบริหารจดัการ

งานอทุกภยั (FMS) เป็นอยา่งมาก  

เพืÉอแก้ปัญหาและปรับปรุงระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท (FMS) ให้มี

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากยิÉงขึ Êน กรมทางหลวงชนบทจึงมีความประสงค์ดําเนินโครงการพฒันา

ระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท ระยะทีÉ 2 (Flood Management System Phase 

II: FMS II) โดยมุ่งเน้นทีÉการปรับปรุงรูปแบบการนําเข้าข้อมลู และการรายงานผลข้อมลูให้ง่ายตอ่การใช้

งาน โดยสามารถแสดงผลในระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ (GIS) ตลอดจนสามารถวิเคราะห์พื ÊนทีÉเสีÉยงภยั

และเกิดอทุกภยัซํ Êาซาก  
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บททีÉ 2  
การใช้งานระบบบริหารอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบทระยะทีÉ 2 

 
ระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท (FMS II: Flood Management System 

II) เป็นระบบทีÉใช้ในการดขู้อมลูอทุกภยัทีÉเกิดกบัสายทางทีÉอยู่ในความดแูลของกรมทางหลวงชนบท และ

สําหรับเจ้าหน้าทีÉ ทีÉ เกีÉยวข้องสามารถใช้ระบบนี Êในการแจ้งอุทกภัย ประเมินความเสียหาย จัดสรร

งบประมาณ ติดตามการจดัซื Êอจดัจ้างและซ่อมบํารุง และการเรียกดรูายงานตา่งๆ ทั Êงนี Ê สิทธิการเข้าใช้งาน

และการเห็นข้อมลูจะขึ Êนกบัระดบัของผู้ใช้งานภายในระบบ (User roles) 
 

2.1 ระดบัของผู้ใช้งานภายในระบบ และสิทธิการใช้งาน 
ผู้ใช้งานภายในระบบนี Êแบง่ออกเป็น 2 ประเภทหลกั ได้แก่ 

• ผู้ใช้งานทัÉวไป (Anonymous Users) คือ ผู้ใช้งานทีÉไม่ต้อง Login เข้าสูร่ะบบก่อนการใช้งาน 

ได้แก่ ประชาชนทัÉวไป 

• ผู้ใช้งานทีÉมีสิทธิÍ (Authenticated Users) คือผู้ ใช้งานทีÉ Login เข้าสูร่ะบบเพืÉอใช้ฟังก์ชนัการ

ทํางานทีÉมากกวา่ผู้ใช้งานทัÉวไป ได้แก่ เจ้าหน้าทีÉของกรมทางหลวงชนบท 

 

2.2 สถาปัตยกรรมระบบ (System Architecture) 
สถาปัตยกรรมของระบบ FMS II เริÉมจากการเก็บข้อมูลอุทกภัยและข้อมูลอืÉนๆ ทีÉ จําเป็น  

โดยเจ้าหน้าทีÉส่วนภูมิภาค (สํานกังานทางหลวงชนบทจงัหวดั) จะส่งข้อมลูเข้าสู่ระบบโดยผ่านเครือข่าย

อินเทอร์เน็ต และระบบ FMS II ซึÉงเชืÉอมต่อกบัระบบฐานข้อมลูกลางของกรมทางหลวงชนบท (Central 

Road Database management system: CRD) จะดําเนินการดงึข้อมลูทัÉวไปของสายทางเพืÉอแสดงผลใน

ระบบ FMS II และเชืÉอมต่อกบัแผนทีÉดิจิตอล (Longdo Box) เพืÉอดงึข้อมลูภมูิสารสนเทศ (GIS) มา

แสดงผลสายทางทีÉเกิดอทุกภยั เพืÉอให้การใช้งานระบบ FMS II เกิดประสทิธิภาพอยา่งสงูสดุ สถาปัตยกรรม

ของระบบ FMS II แสดงดงัรูปทีÉ 2.1 
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รูปทีÉ 2.1 สถาปัตยกรรมระบบ FMS II 

 
2.3 หน้าจอต่างๆ ภายในระบบ 

2.3.1 หน้าหลกั 

เป็นหน้าจอทีÉผู้ เข้ามาในระบบจะเห็นนี Êเป็นหน้าจอแรก หน้าจอนี Êจะแสดงข้อมลูสรุปสถานการณ์

อทุกภยัปัจจบุนั สําหรับสว่นประกอบตา่งๆ ของหน้าจอดงัรูปทีÉ 2.1 อธิบายโดยแบง่ตามหวัข้อตอ่ไปนี Ê  

1. สรุปสถานการณ์อุทกภัย สําหรับการเข้าถึงข้อมูลสรุปสถานการณ์อย่างรวดเร็ว โดยจะมีเลข

แสดงจํานวนอทุกภยัทีÉเกิดขึ Êน ณ ขณะนี Ê ดงัแสดงรูปทีÉ 2.2 

2. เมนู ใช้สําหรับไปยงัส่วนอืÉนๆของระบบ โดยจํานวนเมนูทีÉผู้ ใช้เห็นจะขึ Êนกับสิทธิการเข้าใช้งานทีÉ

ได้รับ ประกอบไปด้วย 

• หน้าจอหลัก เป็นการกลบัสูห่น้าจอหลกั โดยใช้สญัลกัษณ์เป็นรูปบ้าน (Home) 

• กระดานสนทนา เป็นการเข้าสูก่ระดานกระทู้ถามตอบปัญหาตา่งๆ 

• เกีÉยวกับ เป็นหน้าจอสําหรับดรูายละเอียดของกรมทางหลวงชนบท เช่น ทีÉอยู่ หมายเลข

โทรศพัท์สําหรับตดิตอ่ ฯลฯ 

• ตดิตามความก้าวหน้า เป็นการเข้าถึงสว่นการตดิตามจดัซื Êอจดัจ้างและการตดิตามผล 

• วิเคราะห์อุทกภยัซํ Êาซาก เป็นการเข้าถึงสว่นการวิเคราะห์อทุกภยัซํ Êาซาก 

• รายงาน เป็นการเข้าไปยงัสว่นของการรายงาน 

• ช่วยเหลือหน่วยงานอืÉนๆ เป็นการเข้าถึงส่วนของการแสดงข้อมูลการช่วยเหลือ

หน่วยงาน 
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รูปทีÉ 2.1 หน้าจอหลกัของระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท 

 

 
 รูปทีÉ 2.2 แสดงข้อมลูสรุปสถานการณ์อทุกภยั 

 

3. แผนทีÉรายงานสถานการณ์ เป็นแผนทีÉ GIS ประเทศไทยทีÉมีการรายงานข้อมูลสถานทีÉของ

อทุกภยัทีÉเกิดขึ Êน โดยแสดงสญัลกัษณ์เป็นเส้นสีและไอคอนเพืÉอบอกระดบัความรุนแรงของอทุกภยั 

ดงันี Ê 

• สายทางทีÉผ่านได้ / ผ่านไม่ได้ แสดงไอคอนและเส้นสฟ้ีา ณ บริเวณทีÉเกิดอทุกภยั 

• สายทางทีÉ เกิดอุทกภัยซํ Êาซาก แสดงเส้นสีฟ้า ณ สายทางทีÉมีประวัติการเกิดอุทกภัย

ซํ Êาซาก โดยการแสดงผลนั Êนจะแสดงผลทั Êงสายทาง 

3 

4 

5 

6 

2 
1 



คู่มือการใชง้านระบบ     โครงการพฒันาระบบบริหารจดัการงานอทุกภยั 

                                                                          ของกรมทางหลวงชนบท ระยะทีÉ 2 
 

             สถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                              2-4  

ผู้ ใช้สามารถดูข้อมูลเพิÉมเติมของสายทางทีÉเกิดอุทกภยันั Êนๆ ได้โดยการนําเมาส์ไปคลิกบนรูปทีÉ

ปรากฏอยูบ่นแผนทีÉ  ดงัแสดงในรูปทีÉ 2.3 

 

 
 

รูปทีÉ 2.3 แสดงรายละเอียดของอทุกภยัทีÉเกิดขึ Êน ณ จดุดงักลา่ว 

 

4. ข่าวประกาศ เป็นสว่นการแสดงข้อมลูการประกาศขา่วตา่งๆ 

5. เหตุการณ์อุทกภัย เป็นสว่นของการแสดงข้อมลูอทุกภยั ผู้ใช้สามารถคลกิทีÉข้อมลูเพืÉอเลืÉอนแผนทีÉไป

ยงัตําแหน่งทีÉเกิดอทุกภยั โดยแบง่ออกเป็นสองสว่นยอ่ยๆ ประกอบไปด้วย 

• ล่าสุด แสดงข้อมูลอุทกภัยล่าสุดทีÉมีการบันทึกไว้ในระบบ โดยผู้ ใช้สามารถเลือกทีÉจะ

แสดงข้อมลูอทุกภยัโดยแบง่ตามภมูิภาค หรือแสดงทั Êงหมดได้ โดยข้อมลูทีÉจะทําการแสดง

ของแตล่ะเหตกุารณ์จะประกอบไปด้วยตําแหน่งของเหตกุารณ์ทีÉเกิดขึ Êน และระดบันํ Êา 

• ซํ Êาซาก แสดงข้อมลูทีÉมีการบนัทกึวา่สายทางนั Êนๆ เกิดอทุกภยัซํ Êาซาก โดยจะแสดงชืÉอสาย

ทางและปีทีÉเกิดอทุกภยั 

6. ค้นหาเหตุการณ์นํ Êาท่วม ในส่วนนี Êผู้ ใช้จะสามารถใส่ข้อมูลต่างๆเพืÉอทําการค้นหาเหตุการณ์

อทุกภยัทีÉเกิดขึ Êนโดยจําแนกปลีกย่อยตามเงืÉอนไขทีÉต้องการได้เช่น ค้นหาตามทางหลวง จงัหวดั 

หรือช่วงเวลาทีÉเกิดเหตกุารณ์ดงักลา่ว 
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7. ค้นหาทางหลวง เป็นส่วนทีÉให้ผู้ ใช้สามารถทําการค้นหาทางหลวงทีÉต้องการโดยค้นหาจากการ

ป้อนหมายเลขทางหลวง 

 

2.3.2 หน้าจอกรอกข้อมลูอทุกภยั 

เป็นหน้าจอทีÉใช้สําหรับกรอกข้อมลูอทุกภยั ผู้ ใช้จะต้อง Login เข้าสู่ระบบก่อนการใช้งาน ดงัรูปทีÉ 2.4 

สําหรับสว่นประกอบของหน้าจอกรอกข้อมลูอทุกภยันี Êแบง่ออกเป็น 3 สว่น ได้แก่ 

 

 

รูปทีÉ 2.4 หน้าจอกรอกข้อมลูอทุกภยั 

 

1. ปุ่มเพิÉมอุทกภัย  ใช้สําหรับทําการเพิÉมเหตกุารณ์อทุกภยั โดยปุ่ มนี ÊจะแสดงเมืÉอผู้ ใช้งานนั Êนได้รับ

สทิธิÍในการเพิÉมข้อมลูอทุกภยั เมืÉอผู้ ใช้ทําการกดเข้าไปจะปรากฏหน้าตา่งสําหรับการกรอกข้อมลูทีÉ

เกีÉยวข้องลงไปขึ Êนมา ดงัทีÉแสดงตามรูปทีÉ 2.5  

2. แถบค้นหาข้อมูล เป็นส่วนทีÉผู้ ใช้สามารถค้นหาข้อมลูอทุกภยั  โดยผู้ ใช้สามารถกําหนดเพืÉอใช้ใน

การค้นหาได้ สําหรับเงืÉอนไขในการค้นหาได้แก่ สํานกั จงัหวดั สายทาง การสญัจร และสถานะ 

ทั Êงนี Ê จํานวนเงืÉอนไขทีÉผู้ ใช้เห็นนั Êนจะขึ ÊนกบัสทิธิÍในการเห็นข้อมลูของผู้ใช้งานแตล่ะระดบั 
 

3 

2 1 
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รูปทีÉ 2.5 แสดงหน้าตา่งสาํหรับการการข้อมลูอทุกภยัใหม ่

 

3. ตารางข้อมูลอุทกภยั เป็นสว่นทีÉทําการแสดงข้อมลูอทุกภยัอยูใ่นรูปแบบของตาราง ทีÉด้านบนของ

ตารางจะมีการสรุปจํานวนข้อมลูไว้ด้วยว่าข้อมลูแต่ละชนิดมีจํานวนเท่าไร ซึÉงผู้ ใช้สามารถกดเพืÉอ

กรองข้อมลูได้ 

 

สําหรับตารางข้อมลูข้อมลูประกอบไปด้วย สถานะ รหสัสายทาง ชืÉอสายทาง รายละเอียด ประมาณ

การงบประมาณ ระดบันํÊา สญัจร และวนัทีÉ ซึÉงสถานะของข้อมลูอทุกภยันั Êนจะแบง่ออกเป็นสามชนิดได้แก่ 

3.1 ฉบบัร่าง แสดงด้วยไอคอน  สถานะดงักล่าวเป็นเพียงการบนัทึกไว้เพืÉอรอตรวจสอบความ

ถกูต้องของข้อมลูก่อนการเผยแพร่ โดยผู้ใช้ยงัสามารถทําการแก้ไขข้อมลูดงักลา่วได้ โดยนําเอาเมาส์ไปวาง

ไว้เหนือรูปสถานะและทําการคลิกทีÉ “แก้ไขข้อมูล” จากนั Êน ระบบจะแสดงหน้าต่างใหม่ดังรูปทีÉ 2.6 

ประกอบไปด้วย  

3.1.1 สํานกัทางหลวงชนบททั Êง 18 สํานกั 

3.1.2 จงัหวดั จงัหวดัทีÉอทุกภยัเกิดขึ Êน 

3.1.3 สายทาง สายทางถนนทีÉเกีÉยวข้อง 

3.1.4 ช่วง กม. ทีÉ ผู้ ใช้สามารถกําหนดช่วงกิโลเมตรทีÉเกิดอทุกภยัได้ เมืÉอผู้ ใช้กรอกช่วง

สายทางครบทั Êง 4 ช่องและเปลีÉยนโฟกัสของ Cursor ไปทีÉช่องอืÉนหรือกดปุ่ ม 

“อพัเดตแผนทีÉ” ระบบจะแสดงแผนทีÉทีÉด้านขวาของหน้าตา่ง 

3.1.5 การสญัจร เลือกได้ระหวา่ง ผ่านไม่ได ้และ ผ่านได ้

3.1.6 เส้นทางเลีÉยง ชืÉอเส้นทางทีÉผู้สญัจรควรเลือกใช้เพืÉอหลีกเลีÉยงบริเวณทีÉเกิดอทุกภยั 

3.1.7 ความสงูของนํ Êาจากผิวทาง สําหรับการกําหนดความสงูของระดบันํ Êาจากผิวทาง 

มีหน่วยเป็น ซม. 

3.1.8 รายละเอียดความเสียหาย ใช้สําหรับการกําหนดรายละเอียดอืÉนๆทีÉเกีÉยวข้อง 

3.1.9 วิธีการซอ่มบํารุง ใช้สําหรับการกําหนดรายละเอียดการซอ่มบํารุง 
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3.1.10 ประมาณการงบฟืÊนฟู พฒันาสายทาง สามารถระบจํุานวนเงินลงไปได้ มีหน่วย

เป็นล้านบาท 

3.1.11 การซ่อมแซมเบื Êองต้น สามารถเลือกสถานะได้ระหว่าง “อยู่ในระหว่างการ

ดําเนินงาน” และ “เสร็จเรียบร้อยแลว้” 

3.1.12 รูปภาพ/วิดีโอ สามารถทําการอพัโหลดรูปภาพหรือวิดีโอเหตกุารณ์อทุกภยัขึ Êนไป

ยงัระบบได้ 

3.1.13 บนัทึกและเผยแพร่ ทําการบนัทึกและเผยแพร่ (หลงัจากทีÉทําการเผยแพร่แล้ว

ระบบจะไมย่ินยอมให้ทําการปรับปรุงข้อมลูได้อีกจนกวา่จะกวา่จะถึงวนัถดัไป) 

3.1.14 บนัทกึข้อมลู ทําการบนัทกึข้อมลูไว้ 

3.1.15 ยกเลกิ ยกเลกิการแก้ไขข้อมลูดงักลา่ว 

 

 
รูปทีÉ 2.6 แสดงถึงหน้าตา่งการแก้ไขข้อมลูอทุกภยัทีÉมีสถานะเป็นฉบบัร่าง 

 

ภายในหน้าจอการเพิÉมข้อมลูสายทาง หรือการปรับปรุงข้อมลูการเกิดอทุกภยันั Êนสามารถเลือกการ

บนัทึกข้อมูลออกเป็น 4 ประเภท เพืÉอสามารถแก้ไขข้อมูล หากมีความผิดพลาดเกิดขึ Êน ดงัรูปทีÉ 2.7 

รายละเอียดดงันี Ê 

• การบนัทึกและเผยแพร่ เป็นการบนัทึกและส่งออกข้อมลูการเกิดอทุกภยัให้แก่ผู้ดแูล

ระบบ และบุคคลทัÉวไปได้รับทราบข้อมูล ซึÉงภายหลังการบันทึกประเภทนี Êแล้วไม่

สามารถแก้ไข หรือปรับปรุงได้อีกตลอดระยะเวลา 1 วนั  
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• การบนัทึกข้อมลู และเพิÉมช่วยดําเนินการอืÉน ลกัษณะการดําเนินงานคล้ายคลึงกับ

การบนัทึกและเผยแพร่ แตส่ามารถเพิÉมเติมช่วง กม. อืÉนๆ ของสายทางนี Êได้ ในกรณีทีÉ

สายทางเดียวกนั แตเ่กิดอทุกภยัเป็นช่วง 

• การบนัทึกข้อมูล เป็นการบนัทึกข้อมูลการเกิดอุทกภยั แต่ยงัไม่ส่งออกให้แก่ผู้ดูแล

ระบบ หรือบุคคลทัÉวไปได้รับทราบ ซึÉงการบนัทึกประเภทนี ÊเหมาะสําหรับสายทางทีÉ

ต้องการกลบัมาแก้ไข หรือปรับปรุงอีกครั Êง 

• ยกเลิก เป็นการยกเลิกการเพิÉมข้อมลูสายทาง หรือการปรับปรุงข้อมลู ซึÉงหากมีการ

กรอกข้อมลูไว้ ข้อมลูดงักลา่วจะหายไปทั Êงหมด 

 

 
รูปทีÉ 2.7 รูปการบนัทกึข้อมลูในลกัษณะตา่งๆของระบบ FMS II 

 

3.2 ปรับปรุง แสดงด้วยไอคอน  เป็นสถานะของข้อมลูอทุกภยัทีÉเผยแพร่แล้ว เมืÉอเผยแพร่แล้ว 

ข้อมลูอุทกภยันี ÊจะนําไปแสดงทีÉหน้าแรกของระบบ รวมถึงในหน้าจอของผู้ ใช้งานคนอืÉนๆ ทีÉมีสิทธิÍในการ

เข้าถึงข้อมูลของสายทางนั Êนๆ ในการปรับปรุงข้อมูลนี Êจะอนุญาตให้ปรับปรุง 1 ครั Êงต่อวนั หากต้องการ

ปรับปรุงข้อมลูจะต้องรอจนกวา่จะถึงวนัถดัไป (ตั Êงแตเ่วลา 00.00 น. ถึง 23.59 น. ของวนัถดัไป) 

 

 ภายหลังการบันทึกข้อมูลเป็นทีÉเรียบร้อยแล้ว ผู้ ใช้งานสามารถส่งออกรายงานข้อมูลการเกิด

อทุกภยัรายสายทาง โดยข้อมลูประกอบไปด้วยรายละเอียดการเกิดอทุกภยั และแผนทีÉของสายทาง โดย

ผู้ใช้งานสามารถเลือกสง่ออกรายงานได้จากการนําเมาส์ไปวางไว้เหนือสถานะ และทําการคลิ Êก “ข้อมลูสาย

ทาง” ดงัตวัอย่างรูปทีÉ 2.8 จะปรากฏหน้าจอดงัรูปทีÉ 2.9 และสามารถเลือกรูปแบบไฟล์ทีÉต้องการส่งออก

บริเวณมมุบนขวามือของหน้า สําหรับตวัอย่างรายงานทีÉสง่ออกดงัรูปทีÉ 2.10 สําหรับไฟล์ EXCEL และไฟล์ 

pdf ดงัรูปทีÉ 2.11 
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รูปทีÉ 2.8 การดขู้อมลูอทุกภยัในแตล่ะสายทาง 

 

 
รูปทีÉ 2.9 ตําแหนง่การสง่ออกข้อมลูการเกิดอทุกภยัรายสายทาง 
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รูปทีÉ 2.11 ตวัอยา่งรายงานในรูปแบบ EXCEL 

 

 
รูปทีÉ 2.11 ตวัอยา่งรายงานในรูปแบบ pdf 

 

3.3 รอประเมินความเสียหาย แสดงด้วยไอคอน  หลงัจากทีÉระดบันํ Êาลดลงจนเหลือ 0 เซนติเมตร 

แล้วจะต้องทําการประเมินความเสียหายซึÉงสามารถทําได้โดย นําเอาเมาส์ไปวางไว้เหนือสถานะและทําการ
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คลิ Êก “ประเมินความเสียหาย” ดงัรูปทีÉ 2.8 จะปรากฏหน้าตา่งขึ Êนมา ดงัแสดงไว้รูปทีÉ 2.9 สําหรับหน้าจอทีÉ

ประเมินวา่ไมมี่ความเสียหาย และรูปทีÉ 2.10 สําหรบหน้าจอการประเมินความเสียหายหนกั  

 

 
รูปทีÉ 2.8 การประเมินความเสียหายสายทาง 

 

 
รูปทีÉ 2.9 หน้าตา่งการประเมินความเสียหายไมมี่ความเสียหาย 
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รูปทีÉ 2.10 หน้าตา่งการประเมินความเสียหายหนกั 

 

3.3.1 ความเสียหาย แบง่เป็น 2 ระดบัได้แก่ ไม่มีความเสียหาย และ เสียหายมาก 

3.3.2 รายละเอียดความเสียหาย มีหลายชนิดได้แก่ นํ Êาไหลกัดเซาะผิวจราจรชํารุด

เสียหาย, นํ Êาไหลกดัเซาะผิวจราจรและคนัทาง หรือไมเ่สียหาย ฯลฯ 

3.3.3 วิธีการซอ่มบํารุง บง่บอกวิธีซอ่มบํารุงทีÉนําไปใช้ เช่น การติดป้ายเตือน การวางท่อ 

หรือการรอนํ Êาลด 

3.3.4 ประมาณการงบฟืÊนฟ ูพฒันาสายทาง   สามารถระบจํุานวนเงินลงไปได้ มีหน่วย

เป็นล้านบาท 

3.3.5 รูปภาพ/วิดีโอ สามารถทําการอพัโหลดรูปภาพหรือวิดีโอเหตกุารณ์อทุกภยัขึ Êนไป

ยงัระบบได้ 

3.3.6 บนัทกึข้อมลู เป็นการบนัทกึข้อมลู 

3.3.7 ยกเลกิ ทําการยกเลกิการแก้ไข เพิÉมข้อมลูทั Êงหมด 

หมายเหต ุผู้ใช้ทีÉเป็นเจ้าหน้าทีÉระดบัสํานกัไมส่ามารถเพิÉมหรือแก้ไขข้อมลูได้ แตส่ามารถดขู้อมลูได้ 

   

2.3.3 หน้าจอตดิตามความก้าวหน้า (ตดิตามผล และประวตักิารซอ่มบํารุง) 

เป็นหน้าจอสําหรับติดตามความก้าวหน้าต่างๆ คือ การติดตามผลการซ่อมบํารุง และประวตัิการซ่อม

บํารุงทีÉแล้วเสร็จ  ดงัรูปทีÉ 2.11 หน้าจอนี Êแบง่ออกเป็น 2 สว่น ได้แก่ 
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1. การค้นหา ผู้ ใช้สามารถกรองการค้นหาอย่างละเอียด โดยใช้เงืÉอนไขตามทีÉต้องการใช้ได้ แบ่ง

เงืÉอนไขออกเป็น ปีงบประมาณ สํานกั จงัหวดัและสายทาง 

2. ตารางแสดงข้อมูล แบง่ออกเป็น 2 หมวดใหญ่ๆคือ ติดตามผล และ แล้วเสร็จ โดยทั Êงสองมีข้อมลู

ประกอบไปด้วยได้แก่ รหสัสายทาง ชืÉอสายทาง ปีงบประมาณ กิจกรรมซ่อมบํารุง ประมาณการ

งบ เป็นต้น 

 

 

 

รูปทีÉ 2.11 หน้าจอตดิตามความก้าวหน้า 

 

2.1 ติดตามผล หลงัจากทีÉทําสํานกับํารุงทาง ได้จดัสรรงบประมาณเป็นทีÉเรียบร้อยแล้ว สาย

ทางดงักล่าวจะปรากฏโดยผู้ ใช้สามารถเพิÉมข้อมลูการติดตามผลได้ ดงัรูปทีÉ 2.12 สําหรับข้อมลูทีÉจําเป็น

จะต้องกรอกในการการจดัซื Êอจดัจ้าง ประกอบไปด้วย 

 

 

2 

1 

แล้วเสร็จ 

ติดตามผล 
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รูปทีÉ 2.12 แสดงรูปหน้าตาสําหรับการกรอกข้อมลูการตดิตามผล 

 

2.1.1 วงเงินตามสญัญา ใช้สําหรับกําหนดวงเงินตามสญัญา มีหน่วยเป็นล้านบาท 

2.1.2 งบประมาณเบกิจ่าย ใช้กําหนดงบประเมินเบกิจ่าย มีหน่วยเป็นล้านบาท 

2.1.3 วนัเริÉมดําเนินการ วนัเริÉมดําเนินการ 

2.1.4 กําหนดแล้วเสร็จตามสญัญา วนัแล้วเสร็จตามสญัญา 

2.1.5 รายการก่อสร้าง ผู้ใช้สามารถกรอกข้อมลูรายละเอียดการก่อสร้างได้ 

2.1.6 สภาพปัจจบุนั ใช้สําหรับกรอกข้อมลูอธิบายสภาพงานในปัจจบุนั 

2.1.7 ปัญหาอปุสรรค สําหรับรายละเอียดปัญหาและอปุสรรคทีÉพบ 

2.1.8 ภาพถ่ายก่อนซอ่ม สามารถอพัโหลดภาพถ่ายก่อนซอ่มขึ Êนไปได้ 

2.1.9 ภาพถ่ายขณะซอ่ม สามารถอพัโหลดภาพถ่ายขณะซอ่มขึ Êนไปได้ 

2.1.10 ภาพถ่ายหลงัซอ่ม สามารถอพัโหลดภาพถ่ายหลงัซอ่มขึ Êนไปได้ 

2.1.11 แหลง่งบประมาณ ข้อมลูแหลง่งบประมาณทีÉระบไุว้ 

2.1.12 % ผลงานรวม จํานวนเปอร์เซน็ต์ผลงานรวม 

2.1.13 % ผลงาน เทียบแผนงาน แบง่ออกเป็น เร็วกวา่ และ ช้ากวา่ 

2.1.14 วนัแล้วเสร็จจริง วนัทีÉทีÉการซอ่มแซมแล้วเสร็จจริง 
2.1.15 บนัทกึข้อมลู เมืÉอทําการป้อนข้อมลูเสร็จเรียบร้อยแล้วจงึกดบนัทกึข้อมลู 

2.1.16 ยกเลกิ ยกเลกิการป้อนข้อมลูทั Êงหมด 

หมายเหต ุผู้ใช้ทีÉเป็นเจ้าหน้าทีÉระดบัสํานกัไมส่ามารถแก้ไขข้อมลูได้ แตส่ามารถดขู้อมลูได้ 
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2.2 แล้วเสร็จ ภายหลงัการซอ่มแซมแล้วเสร็จสมบรูณ์ 100% ระบบจะดําเนินการปรับสถานะ

ของสายทางเป็นแล้วเสร็จโดยอตัโนมตัิ และข้อมลูการซ่อมแซมดงักล่าวจะถกูส่งไปยงัระบบ CRD เพืÉอ

แสดงผลประวตักิารซอ่มบํารุง และใช้ประโยชน์ในการตรวจสอบการคํ Êาประกนั  

 

3.2.4 หน้าจอรายงาน 

เป็นหน้าจอสําหรับออกรายงาน โดยผู้ ใช้จะต้องเลือกชนิดรายงานและกรอกพารามิเตอร์ต่างๆ ให้

ครบ ก่อนจะดรูายงาน โดยสามารถ Preview ทีÉจอภาพหรือดาวน์โหลดไฟล์เป็น PDF และ XLS ได้ ดงั

ตวัอยา่งรูปทีÉ 2.13 สําหรับรายงานมีหวัข้อตา่งๆ ดงันี Ê 

1. สรุปสถานการณ์อทุกภยัเบื Êองต้น    

2. สรุปสถานการณ์รายภาค  

3. สรุปสายทางทีÉเกิดอทุกภยั    

4. สรุปโครงการฟืÊนฟแูยกตามกิจกรรม  

5. รายละเอียดโครงการฟืÊนฟ ู

6. การช่วยเหลือหน่วยงานอืÉน 

7. การจดัซื Êอจดัจ้างและตดิตามผล 

8. การเกิดอทุกภยัซํ Êาซาก 

 

 
รูปทีÉ 2.13 แสดงการเรียกดรูายงานสรุปสถานการณ์ 
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2.3.5 หน้าจอการช่วยเหลือหนว่ยงานอืÉน 

เป็นหน้าจอแสดงข้อมลูการช่วยเหลือหน่วยงานตา่งๆ โดยผู้ใช้สามารถเลือกด ูแก้ไข และเพิÉมข้อมลู

ได้ ดงัแสดงรูปทีÉ 2.14 สําหรับข้อมลูการช่วยเหลือประกอบ 2 สว่นคือ 

 

 
รูปทีÉ 2.14 แสดงหน้าจอข้อมลูการช่วยเหลือ 

 

1. การช่วยเหลือหน่วยงานอืÉน ข้อมลูประกอบไปด้วย วนัทีÉ จงัหวดั สถานทีÉ รายละเอียด ไฟล์

รูป/วิดีโอ นอกจากนี Êข้อมูลทั Êงหมดยงัสามารถแยกละเอียดปลีกย่อยได้อีก โดยการใช้การกรอง การเพิÉม

ข้อมลูนั Êนสามารถทําได้โดยง่าย ดงัแสดงรูปทีÉ 2.15 ซึÉงมีข้อมลูประกอบไปด้วยได้แก่ 

1. วนัทีÉ – ผู้ใช้สามารถระบวุนัทีÉให้ความช่วยเหลือได้ 

2. จงัหวดั – จงัหวดัทีÉเข้าไปทําการช่วยเหลือ 

3. สถานทีÉ – สถานทีÉเข้าไปทําการช่วยเหลือ 

4. บคุลากรทีÉไปให้การช่วยเหลือ – บคุคลทีÉเข้าไปช่วย มีหน่วยเป็นคน 

5. เครืÉองจกัร – ปริมาณเครืÉองจกัรทีÉใช้งาน มีหน่วยเป็นคนั 

6. รายละเอียดการช่วยเหลือ – ใช้สําหรับการระบรุายละเอียดการให้ความช่วยเหลือ 

7. รูปภาพ/วีดีโอ – สําหรับทําการอพัโหลดภาพหรือวีดีโอการให้ความช่วยเหลือทีÉ

เกีÉยวข้อง 

8. บนัทกึข้อมลู – ทําการบนัทกึข้อมลู 

9. ยกเลกิ – ทําการยกเลกิการเพิÉมข้อมลูการให้ความช่วยเหลือ 



คู่มือการใชง้านระบบ     โครงการพฒันาระบบบริหารจดัการงานอทุกภยั 

                                                                          ของกรมทางหลวงชนบท ระยะทีÉ 2 
 

             สถาบนัการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                              2-17  

 
รูปทีÉ 3.54 แสดงหน้าจอข้อมลูการช่วยเหลือหนว่ยงานตา่งๆ 

 

2. การช่วยเหลือสายทางนอกโครงข่าย ข้อมลูประกอบไปด้วย วนัทีÉ จงัหวดั สถานทีÉ 

รายละเอียด ไฟล์รูป/วิดีโอ นอกจากนี Êข้อมลูทั Êงหมดยงัสามารถแยกละเอียดปลีกย่อยได้อีก โดยการใช้การ

กรอง การเพิÉมข้อมลูนั Êนสามารถทําได้โดยง่าย ดงัแสดงรูปทีÉ 3.55 ซึÉงมีข้อมลูประกอบไปด้วยได้แก่ 

1. วนัทีÉ – ผู้ใช้สามารถระบวุนัทีÉให้ความช่วยเหลือได้ 

2. จงัหวดั – จงัหวดัทีÉเข้าไปทําการช่วยเหลือ 

3. อําเภอ – อําเภอของสายทางนอกโครงขา่ยทีÉเข้าไปช่วยเหลือ 

4. ชืÉอสายทาง – ชืÉอสายทางนอกโครงขา่ยทีÉเข้าไปช่วยเหลือ 

5. ช่วง กม. – ช่วง กม. ทีÉได้เข้าไปช่วยเหลือ 

6. รายละเอียดความเสียหาย – ใช้สําหรับการระบรุายละเอียดความเสียหาย 

7. งบประมาณ – ระบงุบประมาณทีÉต้องใช้ในการซอ่มแซมความเสียหาย 

8. รูปภาพ/วีดีโอ – สําหรับทําการอพัโหลดภาพหรือวีดีโอการให้ความช่วยเหลือทีÉ

เกีÉยวข้อง 

9. บนัทกึข้อมลู – ทําการบนัทกึข้อมลู 

10. ยกเลกิ – ทําการยกเลกิการเพิÉมข้อมลูการให้ความช่วยเหลือ 
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รูปทีÉ 2.15 แสดงการเพิÉมข้อมลูการช่วยเหลือหนว่ยงานตา่งๆ 
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ภาคผนวก 
การประเมนิสภาพความเสียหาย 
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การประเมินสภาพความเสียหายจะดําเนินการหลังจากนํ Êาลดลงแล้ว โดยทีÉสภาพความ

เสียหาย แบง่ออกเป็น 2 ประเภท ดงันี Ê 

(1) ไม่มีความเสียหาย ภายหลงันํ Êาลดลงเป็นทีÉเรียบร้อยแล้ว และได้มีการสํารวจพบว่าไม่มี

ความเสียหายเกิดขึ Êน สามารถใช้งานได้ตามปกติ 

(2) ความเสียหายมาก  เป็นความเสียหายทีÉเกิดขึ Êนรุนแรงมากและเป็นอนัตรายตอ่ผู้ ใช้ทาง ซึÉง

ไม่สามารถใช้งบประมาณของ ทชจ. ในการซ่อมแซมให้คืนสู่ปกติได้ ต้องทําเรืÉองของบประมาณการซ่อม

บํารุงรักษาจากสํานกับํารุงทางต่อไป เช่น นํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างทางขาด นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอด

กลมชํารุด  นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณคอสะพานชํารุดเสียหาย  นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดเหลีÉยมพงั  ดินไหล่

เขาข้างทางเกิดการ Slide ปิดทบัเส้นทาง นํ Êาไหลกดัเซาะไหล่ทางชํารุดเสียหาย เป็นต้น การประเมินความ

เสียหายมาก ภายในระบบบริหารจดัการงานอทุกภยัของกรมทางหลวงชนบท พิจารณา 4 องค์ประกอบหลกั 

ได้แก่ ด้านโครงสร้างถนน ด้านโครงสร้างระบายนํ Êา ด้านผิวจราจร และด้านคนัทาง โดยสภาพความเสียหาย

แตล่ะองค์ประกอบและการประเมินความเสียหาย แสดงดงัตารางทีÉ 1 
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ตารางทีÉ 1 สรุปความเสียหายหลกัและการประเมินโดยแบง่ประเภทตามองค์ประกอบของ สายทาง 

องค์ประกอบทีÉพจิารณา การประเมนิความเสียหาย 
1. ด้านโครงสร้างถนน 

- นํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างทางขาด - พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อทุกภยั ทําให้ถนนในส่วนของโครงสร้างทางขาด 

ความรุนแรงสงู สง่ผลให้ไม่สามารถสญัจรผ่านได้ 

และเป็นอนัตรายแก่ผู้ ใช้ทาง การประเมินความ

เสียหายให้ระบุช่วงตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหาย

ขึ Êน แล้วบนัทกึลงในระบบ  

2. ด้านโครงสร้างระบายนํ Êา 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดเหลีÉยมชํารุด 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดกลมชํารุด 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณคอสะพานชํารุดเสียหาย 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดเหลีÉยมพงั 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดกลมพงั 

- นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณสะพานพงั 

- พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อุทกภัย ทําให้สายทางในส่วนของโครงสร้าง

ระบายนํ Êาเสียหาย บางกรณีความรุนแรงไม่สูง

มาก สามารถสญัจรผ่านได้ เช่น นํ Êาไหลกดัเซาะ

บริเวณท่อลอดเหลีÉยมชํารุด และนํ Êาไหลกดัเซาะ

บริเวณท่อลอดกลมชํารุด บางกรณีความรุนแรง

สูงมาก ส่งผลให้ไม่สามารถสัญจรผ่านได้ เช่น  

นํ Êาไหลกัดเซาะบริเวณคอสะพานชํารุดเสียหาย 

นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดเหลีÉยมพงั นํ Êาไหล

กัดเซาะบริเวณท่อลอดกลมพัง นํ Êาไหลกัดเซาะ

บริเวณสะพานพงั การประเมินความเสียหายให้

ระบุตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหายขึ Êน แล้วบันทึก

ลงในระบบ  
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องค์ประกอบทีÉพจิารณา การประเมนิความเสียหาย 
3. ด้านผิวจราจร 

- ดินไหล่เขาข้างทางเกิดการ Slide ปิดทับ

เส้นทาง 

- นํ Êาไหลกดัเซาะผิวจราจรชํารุดเสียหาย 

• น้อยกว่า  20  % ของพื Êน ทีÉ ทีÉ เ กิดความ

เสียหายบนผิวจราจรเทา่นั Êน 

• 20 – 40 % ของพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายบน

ผิวจราจรเทา่นั Êน 

• 40 – 60 % ของพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายบน

ผิวจราจรเทา่นั Êน 

• 60 – 80 % ของพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายบน

ผิวจราจรเทา่นั Êน 

• มากกว่า  80  % ของพื Êน ทีÉ ทีÉ เ กิดความ

เสียหายบนผิวจราจรเทา่นั Êน 

- นํ Êาไหลกดัเซาะไหลท่างชํารุดเสียหาย 

• น้อยกว่า  30  % ของพื Êน ทีÉ ทีÉ เ กิดความ

เสียหายบนไหลท่างเทา่นั Êน 

• 30 – 60 % ของพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายบน

ไหลท่างเท่านั Êน 

• มากกว่า  60  % ของพื Êน ทีÉ ทีÉ เ กิดความ

เสียหายบนไหลท่างเทา่นั Êน 

- พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อทุกภยั ทําให้ดินจากไหลเ่ขาข้างทางพงัทลายเกิด

การ Slide ปิดทับเส้นทาง การประเมินความ

เสียหายให้ระบชุว่งตําแหนง่ทีÉเกิดความเสยีหายขึ Êน 

แล้วบนัทกึลงในระบบ 

- พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อุทกภัย ทําให้สายทางในส่วนของผิวจราจร

เสียหาย เชน่ ผิวทางหลดุร่อน หลมุบอ่ ผิวทางแอน่

ตัว เป็นต้น ส่วนใหญ่ความเสียหายประเภทนี Ê

สามารถสญัจรผ่านได้ แต่จะส่งผลกระทบกบัผู้ ใช้

ทาง การประเมินความเสียหายให้ประเมินความ

เสียหายทีÉ เกิดขึ Êนบนพื ÊนทีÉทีÉ เกิดความเสียหาย

เฉพาะผิวจราจรเท่านั Êน วัดความเสียหายเป็น

เปอร์เซน็ต์ แล้วบนัทึกลงในระบบ 

- พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อุทกภัย ทําให้สายทางของผิวจราจรในส่วนไหล่

ทางเสียหาย เช่น ไหล่ทางแอ่นตวั ไหล่ทางขาด 

เป็นต้น ส่วนใหญ่ความเสียหายประเภทนี Êสามารถ

สญัจรผ่านได้ แต่จะส่งผลกระทบกบัผู้ ใช้ทาง บาง

กรณีนํ Êาไหลกดัเซาะทําให้ไหล่ทางขาดเข้าถึงพื ÊนทีÉ

ผิวจราจร ไม่สามารถสญัจรผ่านได้  การประเมิน

ความเสียหายให้ประเมินความเสียหายทีÉเกิดขึ Êน

บนพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายเฉพาะไหลท่างเท่านั Êน 

และพิจารณาพื ÊนทีÉจากความกว้างของไหล่ทางคณู

ด้วยความยาวของความเสียหาย วดัความเสียหาย

เป็นเปอร์เซ็นต์ ของพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายบน

ไหลท่างเท่านั Êนแล้วบนัทกึลงในระบบ  
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องค์ประกอบทีÉพจิารณา การประเมนิความเสียหาย 
4. ด้านคันทาง 

- นํ Êาไหลกดัเซาะคนัทางชํารุดเสียหาย  

• น้อยกว่า10 % ของความยาวคนัทางทีÉเกิด

ความเสียหาย 

• 10-50 % ของความยาวของคันทางทีÉเกิด

ความเสียหาย 

• มากกว่า 50 % ของความยาวของคนัทางทีÉ

เกิดความเสียหาย 

- พิจารณาความเสียหายทีÉสาเหตุเ กิดจาก

อทุกภยั ทําให้สายทางในสว่นของคนัทางเสียหาย 

เช่น คนัทาง Slide คนัทางพงัทลาย เป็นต้น ส่วน

ใหญ่ความเสียหายประเภทนี Êสามารถสญัจรผ่าน

ได้ แต่จะส่งผลกระทบกับผู้ ใช้ทาง การประเมิน

ความเสียหายให้ประเมินความเสียหายทีÉเกิดขึ Êน

บนพื ÊนทีÉทีÉเกิดความเสียหายเฉพาะคนัทางเท่านั Êน 

โดยวัดเป็นความยาวของคันทางทีÉ เกิดความ

เสียหาย วัดความเสียหายเป็นเปอร์เซ็นต์ของ

ความยาวคนัทางทีÉเกิดความเสียหาย และบนัทึก

ลงในระบบ  

 

ตัวอย่างการการประเมินความเสียหายมาก ในแต่ละชนิดความเสียหายแสดงดัง                   

รูปทีÉ 1 – 10 
 

  
รูปทีÉ 1 นํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างทางขาด (ด้านโครงสร้างถนน) 

 

จากรูปทีÉ 1 การประเมินความเสียหายนํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างทางขาด ให้ระบุช่วง

ตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหายขึ Êน ยกตวัอย่างเช่น สายทาง ชบ.1004 นํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างทางขาด  

ทีÉบริเวณ กม.ทีÉ 10+000 ถงึ 14+000 เป็นระยะทาง 4 กิโลเมตร 



คู่มือการใช้งานระบบ     โครงการพฒันาระบบบริหารจดัการงานอทุกภยั 

                                                                          ของกรมทางหลวงชนบท ระยะทีÉ 2 
 

             สถาบนัการขนส่ง จฬุาลงกรณ์มหาวิทยาลยั                                                              6  

 
รูปทีÉ 2 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอดเหลีÉยมชํารุด (ด้านโครงสร้างระบายนํ Êา) 

 

จากรูปทีÉ 2 การประเมินความเสียหายนํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างระบายนํ Êาเสียหาย ให้

ระบุตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหายขึ Êน ยกตวัอย่างเช่น สายทาง ชบ.1004 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอด

เหลีÉยมชํารุด ทีÉบริเวณ กม.ทีÉ 19+500 
  

 
รูปทีÉ 3 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณคอสะพานชํารุดเสียหาย (ด้านโครงสร้างระบายนํ Êา) 

 

จากรูปทีÉ 3 การประเมินความเสียหายนํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างระบายนํ Êาเสียหาย ให้

ระบุตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหายขึ Êน ยกตวัอย่างเช่น สายทาง ชบ.1004 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณคอสะพาน

ชํารุดเสียหาย ทีÉบริเวณ กม.ทีÉ 27+250 
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รูปทีÉ 4 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณทอ่ลอดเหลีÉยมพงั (ด้านโครงสร้างระบายนํ Êา) 

 

จากรูปทีÉ 4 การประเมินความเสียหายนํ Êาไหลกดัเซาะโครงสร้างระบายนํ Êาเสียหาย ให้

ระบุตําแหน่งทีÉเกิดความเสียหายขึ Êน ยกตวัอย่างเช่น สายทาง ชบ.1004 นํ Êาไหลกดัเซาะบริเวณท่อลอด

เหลีÉยมพงั ทีÉบริเวณ กม.ทีÉ 32+150 
  

  
รูปทีÉ 5 นํ Êาไหลกดัเซาะผิวจราจรชํารุดเสียหาย (ด้านผิวจราจร) 

 

จากรูปทีÉ 5 ด้านขวาพื ÊนทีÉกรอบสีÉเหลีÉยมเป็นพื ÊนทีÉของความเสียหายทีÉผิวจราจร (วดัจาก

ความยาวของพื ÊนทีÉความเสียหาย X ความกว้างของผิวทาง) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเทา่กบั 95 เปอร์เซ็นต์

ของความเสียหายทีÉเกิดขึ Êน 
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รูปทีÉ 6 นํ Êาไหลกดัเซาะผิวจราจรชํารุดเสียหาย (ด้านผิวจราจร) 

 

จากรูปทีÉ 6 ด้านขวาพื ÊนทีÉกรอบสีÉเหลีÉยมเป็นพื ÊนทีÉของความเสียหายทีÉผิวจราจร (วดัจาก

ความยาวของพื ÊนทีÉความเสียหาย X ความกว้างของผิวทาง) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเทา่กบั 40 เปอร์เซ็นต์

ของความเสียหายทีÉเกิดขึ Êน 
  

  
รูปทีÉ 7 นํ Êาไหลกดัเซาะผิวจราจรชํารุดเสียหาย (ด้านผิวจราจร) 

 

จากรูปทีÉ 7 ด้านขวา 

- กรอบสีÉเหลีÉยมทางด้านซ้ายเป็นพื ÊนทีÉของความเสียหายทีÉไหล่ทาง (วดัจากความยาว

ของพื ÊนทีÉความเสียหาย X ความกว้างไหลท่าง) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเท่ากบั 90 เปอร์เซ็นต์ของความ

เสียหายทีÉเกิดขึ Êน  

- กรอบสีÉเหลีÉยมทางด้านขวาเป็นพื ÊนทีÉของความเสียหายทีÉไหล่ทาง (วดัจากความยาว

ของพื ÊนทีÉความเสียหาย X ความกว้างไหลท่าง)  โดยทีÉมีความเสียหายจริงเท่ากบั 10 เปอร์เซ็นต์ของความ

เสียหายทีÉเกิดขึ Êน 
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รูปทีÉ 8 นํ Êาไหลกดัเซาะคนัทางชํารุดเสียหาย (ด้านคนัทาง) 

 

จากรูปทีÉ 8 ด้านขวาพื ÊนทีÉกรอบสีÉเหลีÉยมเป็นความยาวของความเสียหายทีÉคนัทาง (วดั

จากความยาวคนัทางเสียหาย) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเท่ากบั 60 เปอร์เซ็นต์ของความยาวของคนัทางทีÉ

เกิดความเสียหาย 
  

  
รูปทีÉ 9 นํ Êาไหลกดัเซาะคนัทางชํารุดเสียหาย (ด้านคนัทาง) 

 

จากรูปทีÉ 9 ด้านขวาพื ÊนทีÉกรอบสีÉเหลีÉยมเป็นความยาวของความเสียหายทีÉคนัทาง (วดั

จากความยาวคนัทางเสียหาย) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเทา่กบั 100 เปอร์เซน็ต์ของความยาวของคนัทางทีÉ

เกิดความเสียหาย 
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รูปทีÉ 10 นํ Êาไหลกดัเซาะคนัทางและไหลท่างชํารุดเสียหาย (ด้านคนัทางและผิวจราจร) 

 

จากรูปทีÉ 10 ด้านขวา 

- กรอบสีÉเหลีÉยมด้านซ้ายเป็นความยาวของความเสียหายทีÉคนัทาง (วดัจากความยาว

คนัทางเสียหาย) โดยทีÉมีความเสียหายจริงเท่ากบั 100 เปอร์เซ็นต์ของความยาวของคนัทางทีÉเกิดความ

เสียหาย 

- กรอบสีÉเหลีÉยมทางด้านขวาเป็นพื ÊนทีÉของความเสียหายทีÉไหล่ทาง (วดัจากความยาว

พื ÊนทีÉความเสียหาย X ความกว้างไหล่ทาง)  โดยทีÉมีความเสียหายจริงเท่ากบั 80 เปอร์เซ็นต์ของความ

เสียหายทีÉเกิดขึ Êน 
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